PROJEKT STALEJ ORGANIZACII RUCHU
w ramach zadania pn:

Przebudowa drogi powiatowej nr 1334R Wolica Piaskowa - Kaweczyn w m.
Wolica Piaskowa, Wolica L.ugowa i Kaweczyn Sedziszowski

SPIS TRESCI:

I. OPIS TECHNICZNY
II. CZESC RYSUNKOWA

Projekt stalej organizacji ruchu



I. OPIS TECHNICZNY

SPIS TRESCI:

1. Podstawa OpraCoOWaNIa .................ccco i
2. Projektowane oznakowanie.....................ccocooiiiiiiicccc
2.1 OZNaKoWaNI@ PIONOWE ...............c.ooveiiieieece ettt neen s
2.2 OZNaKOWANI@ POZIOMIE .............ocviiciiieieeete et reen s
2.3 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego ...................cccooevvveieevenenenne.
2.4 Wielkos$C i rodzaj 0znakowania .................ccooooveveeeieeicccee e
2.5 Oznakowanie na planie sytuacyjnym.................ccccoo e,
2.6 Wysokos¢ umieszczania znakow pionowych.........................cccocoeeeieeeenn,
3. Charakterystyka obiektu budowlanego ........................c.ccoeiiiiccccee,
3.1. Rodzaj obiektu budowlanego...................ccocoooiiiiiiiiic e,
3.2. Lokalizacja obiektu budowlanego.......................c.coo i,

3.3. Forma architektoniczna i funkcja obiektu.........................ccocooiiiiiiieee,
3.4. STAN IStNIQJACY ......oooee e
3.5. Stan projektowany ...

Projekt stalej organizacji ruchu



1. Podstawa opracowania

Podstawg opracowania sg nastepujgce dokumenty:

[1.]

[2.]

[3.]

[4.]
[5.]

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
23 wrzesnia 2013. Zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie szczegdtowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
(Dz. U. z 2013r. poz. 1326).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r. w sprawie
szczegotowych warunkoéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzeniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002r w sprawie znakdéw i sygnatow drogowych (Dz.U.170,
poz. 1939).

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r Prawo o ruchu drogowym (Dz.U.108
z 2005r).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999
r. wsprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.2016 poz.124).
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2.Projektowane oznakowanie
2.1 Oznakowanie pionowe

Znaki ostrzegawcze:
- A-3szt. 3
-A-4szt. 1
- A-7szt. 5
-A-1laszt. 2
- A-16 szt. 2
- A-17 szt. 2
- A-17 szt.1 na tablicy

Znaki zakazu:
- B-20 szt. 2

-B-33szt. 1
Znaki informacyjne:

- D-6 szt. 2

- D-6 znak aktywny szt. 2
-D-15szt. 4

-D-18 szt. 1

-D-42 szt. 5

Znaki kierunku i miejscowosci:
-E-2szt. 1
- E-17a szt.5
- E-18a szt. 5

Znaki uzupetniajace:
- F-6 ze znakiem B-5szt. 1

Tabliczki do znakéw drogowych:
- T-27 szt. 2
-T-1szt. 2

Liczba stupkow do pionowych znakéw drogowych: 41 szt.

2.2 Oznakowanie poziome

P-4 linia podwdjna ciggta”

P-10 ,przejscie dla pieszych”:

P-12 ,linia bezwzglednego zatrzymania - stop”:

P-13 ,linia warunkowego zatrzymania ztozona z trojkatow”:
P-25 ,prog zwalniajgcy”:

2.3 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

- 4,8m?2
- 24m?
- 12m?
- 2,36m?2.
- 2,64m?2.

Projekt stalej organizacji ruchu



e U-1la "balustrada™: - 19mb
e U-12a ,ogrodzenie segmentowe”: - 126mb
e U-12c "stupki blokujgce": - 9 szt.

2.4 Wielkos¢ i rodzaj oznakowania
Do oznakowania pionowego zaprojektowano znaki pionowe odpowiadajgce

wymiarom grupy znakoéw srednich. Znaki pionowe na drodze powinny by¢ wykonane
jako znaki odblaskowe z folii typu 2.
Do oznakowania poziomego, nalezy zastosowacC oznakowanie cienkowarstwowe.

2.5 Oznakowanie na planie sytuacyjnym

Znaki pionowe oraz poziome na planie sytuacyjnym pokazano w sposob
schematyczny majgc na uwadze jak najlepszg czytelnos¢ zaprojektowanej
organizacji ruchu. Nie nalezy sugerowac sie proporcjami poszczegolnych znakow,
ich barwg jak rowniez szerokosciami linii.

Wszystkie elementy i materiaty uzyte do wykonania oznakowania przedmiotowej
drogi powinny posiadac ksztatt, wymiary i barwe zgodng z Rozporzgdzeniem [1].
Znaki pionowe oraz poziome powinny by¢ rozmieszczone zgodnie z niniejszym
projektem z uwzglednieniem warunkéw podanych w Rozporzadzeniu [1].

2.6 Wysokos¢ umieszczania znakéw pionowych

Vysokosc¢ umieszczenia znaku [m]

yuaowanymi N obszarach zabudowanych
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3.Charakterystyka obiektu budowlanego

3.1. Rodzaj obiektu budowlanego
Projektem objeta jest przebudowa drogi powiatowej nr 1334R Wolica Piaskowa —

Kaweczyn w m. Wolica Piaskowa, Wolica tugowa i Kaweczyn Sedziszowski o tgcznek
dtugosci 3794 m polegajgca na:

- poszerzeniu oraz wzmocnieniu nawierzchni,

- budowie chodnika oraz przebudowie istniejgcych chodnikow,

- budowie i przebudowie systemu odwodnienia.

Zadaniem planowanej inwestycji komunikacyjnej jest poprawienie bezpieczenstwa
ruchu kotowego i pieszego poprzez budowe chodnika oraz przebudowe nawierzchni.

3.2. Lokalizacja obiektu budowlanego
Przebudowywana droga powiatowa, znajduje sie w zachodniej czeSci wojewddztwa

podkarpackiego, powiat ropczycko - sedziszowski, gmina Sedziszéw Matopolski.

Przebudowywana droga powiatowa zostata podzielona na dwa odcinki. Poczgtek
pierwszego odcinka przebudowywanej drogi powiatowej nr 1334R, znajduje sie w km
0+000 (skrzyzowanie z droga powiatowg nr 1330R) a konczy sie w km 1+608,24
przy skrzyzowaniu z drogg wojewddzkg nr 987. Poczatek drugiego odcinka znajduje
sie w km 0+000 przy skrzyzowaniu z drogg wojewddzka nr 987 a konczy w km
2+185,60 przy skrzyzowaniu z drogg powiatowg nr 1332R.

Zarzadcq drogi jest Zarzad Drog Powiatowych w Ropczycach.

3.3. Forma architektoniczna i funkcja obiektu
Obiektem jest droga powiatowa klasy Z (zbiorcza), potozona w terenie

zabudowanym. Skitada sie z jezdni o nawierzchni bitumicznej jednojezdniowej
dwupasowej o szerokosci 6,0m w przekroju potulicznym z jednostronnym chodnikiem
szerokosci 2,0m oraz jednostronnym poboczem umocnionym kruszywem.

Funkcjg obiektu jest obstuga komunikacyjna oraz poprawienie bezpieczenstwa,
poprzez budowe chodnika oraz przebudowe nawierzchni.

3.4. Stan istniejacy
3.4.1 Uksztattowanie w planie sytuacyjnym

Opisywana inwestycja przebiega w terenie zabudowanym. Droga w planie skfada sie
z prostych oraz tukédw. Droga powiatowa na zadanym odcinku faczy sie z terenem
przylegtym poprzez zjazdy oraz poprzez skrzyzowania.

3.4.2 Uksztattowanie wysokosciowe
Przebudowywana droga gminna, znajduje sie w terenie pfaskim gdzie rdznica
rzednych nie przekracza 5%.

3.4.3 Istniejgca nawierzchnia

Na zadanym odcinku drogi powiatowej nawierzchnia jest bitumiczna. Wedtug
kryteridw systemu oceny stanu nawierzchni jest ona na poziomie ostrzegawczym.
Posiada ona liczne spekania podtuzne i siatkowe oraz w nielicznych miejscach taty
i przebitumowania.

3.5. Stan projektowany
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3.5.1 Ogdlne zamierzenia projektowe

Projekt przebudowy drogi powiatowej nr 1334R na zadanym odcinku wynika
z koniecznosci poprawy warunkéw technicznych i ruchowych. Budowa chodnika
oddzieli ruch pieszy od kotowego a poszerzenie wraz z wzmocnieniem nawierzchni
drogi spowoduje bardziej ptynne poruszanie sie pojazdéw, co wptynie na
zmniejszenie hatasu oraz wydzielania spalin.

Zatozenia projektowe drogi powiatowej:

Dtugos¢ odcinka 3794 m,

Obcigzenie ruchem — 100 kN/os,

Kategoria ruchu — KR3,

Klasa drogi - Z (zbiorcza),

Predkosc¢ projektowa Vp — 40 km,

Liczba jezdni— 1,

Liczba paséw ruchu - 2,

Szerokos¢ jezdni — 6,0m,

Szeroko$¢ pasa ruchu — 3,0m,

SzerokosS¢ pobocza umocnionego kruszywem — 1,0m,
Szerokosc¢ chodnika — 1,5 - 2,0m,

Opaska za chodnikiem - 0,3m,

Podstawowe pochylenie poprzeczne jezdni: daszkowe o spadku 2%.
Pochylenia skarp wykopdw oraz nasypdéw 1:1.5 - 1:1.

Parametry projektowanych zatok autobusowych:

dtugos¢ krawedzi zatrzymania 20,0m,

szerokosS¢ zatoki przy jezdni 3,0m,

wyokraglenie zatomoéw krawedzi jezdni tukami o promieniu 30,0m,
szeroko$¢ peronu 1,5m,

pochylenie poprzeczne jezdni w zatoce 2%,

skos wyjazdowy z drogi 1:8,

skos wjazdowy na droge 1:4

3.5.2 Przebieg w planie sytuacyjnym:

Droga powiatowa bedzie przebiegac istniejgcym $ladem. tuki w planie, zostaty
dostosowane do zatozonej predkosci projektowej. Na tukach kotowych w planie
0 promieniu mniejszy niz R=200m zastosowano poszerzenia, zgodnie z §16.1
podpunkt 1 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.2016 poz.124).

Droga z terenem przylegtym bedzie skomunikowana jak w stanie istniejgcym
tj. poprzez skrzyzowania oraz zjazdy

3.5.3 Uksztattowanie wysokosciowe

Projektowana niweleta przebudowywanej drogi jest dostosowana do istniejgcej
uwzgledniajac jej spadki podtuzne. Na poczatku i koncu projektowana niweleta drogi
dostosowana jest wysokosciowo do istniejgcej niwelety. Na pozostatym odcinku
zostanie ona wyniesiona ponad istniejgcy profil drogi o rdznice nakfadki i
wykonanego frezowania.
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3.5.4 Skrzyzowania

Droga powiatowa nr 1334R na zadanym odcinku krzyzuje sie poprzez skrzyzowania
zwykte z:

- drogg powiatowg nr 1330R,

- drogg wojewddzka nr 987,

- drogg powiatowg nr 1332R.

3.5.5 Zjazdy
Istniejgce zjazdy indywidualne posiadajg parametry dostosowane do zatozen

opisanych w §79 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43, poz. 430).

Ze wzgledu na budowe chodnika oraz podniesienie niwelety drogi, zjazdy nalezy
przebudowa¢ na do granicy pasa drogowego. W przypadku zjazdu w przekroju
z poboczem przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi nalezy wyokragli¢ tukiem
kotowym o promieniu nie mniejszym niz 3,0m w przypadku zjazdu indywidualnego
i nie mniejszym niz 50m w przypadku zjazdu publicznego. W przekroju drogi
z kraweznikiem, przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi nalezy wykonac
skosem 1:1.

Zjazdy od strony jezdni ograniczone zostaty kraweznikami 15x30cm. W przekroju
z chodnikiem wyniesienie kraweznika w stosunku do krawedzi jezdni wynosi 2cm.
W przekroju z poboczem krawezniki utozone sg na ptask. Zjazdy od stron krawedzi
oraz od strony granicy pasa drogowego, zostaty ograniczone obrzezami 8x30cm.
W przypadku zjazdu przez chodnik ograniczenie krawedzi obrzezami zostato
zaprojektowane poza chodnikiem.

W przekroju z poboczem na odcinku gdzie odwodnienie prowadzone jest za pomoca
Scieku korytkowego typu mulda na szerokosci zjazdu nalezy utozy¢ Sciek muldowy
z rusztem.

Opracowat:
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II. CZESC RYSUNKOWA

Czes¢ rysunkowa projektu organizacji ruchu sktada sie z nastepujacych rysunkow:

- rys. nr 1. Orientacja w skali 1:10 000,
- rys. nr 2. Plan sytuacyjny w skali 1:1000.
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