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Biuro Projektowe:

Podpis: Data:

Inwestor: 

Nr uprawnień:Funkcja: Tytuł, imię i nazwisko:

Opracowanie:

Projektant:

mgr inż. Krzysztof MAC

projektowa:

Pracownia

Skala:

207/87

Nr rys.

02.2018(sp. mostowa)

Przedsięwzięcie: Przebudowa mostu przez rzekę Wielopolka

Opracowała:

mgr inż. Monika KRAJEWSKA
02.2018

-

Nr umowy:

ul. Długosza 6/21

mgr inż. Krzysztof MACMK - MOSTY
(Brzeźnica) w miejscowości Kozodrza, w ciągu drogi powiatowej

Nr 1329 Zdżary - Witkowice, km 5+873

MK-MOSTY

Obiekt:: Most przez rzekę Wielopolka w miejscowości

Kozodrza w ciągu drogi powiatowej Nr 1329

Zdżary - Witkowice

6

PROJEKT WYKONAWCZY


