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2. Stan istniejacy

2.1 Opis obiektu istniejgcego
Istniejgcy obiekt to obiekt o konstrukcji zelbetowej. Szeroko$¢ catkowita obiektu
Bc=8,50m. Kat skrzyzowania osi podtuznej z osig przeszkody a=47.5°. Niweleta jezdni na
obiekcie posiada spadek podtuzny o nachyleniu zmiennym i=0,4-2,6%. Jezdnia na
obiekcie posiada nawierzchnie z betonu asfaltowego o sredniej grubosci 10 — 15cm.
Parametry techniczne istniejgcego obiektu:

= obiekt przez potok bez nazwy

» dlugosc¢ catkowita Lc =6,50 m

» szerokos¢ catkowita obiektu Bc=8,50m

» kat skrzyzowania osi podiuznej z osig przeszkody a =47.5°

2.2 Stan techniczny obiektu istniejacego
Stan techniczny mostu jest niezadowalajgcy. Stwierdzono tu intensywng korozje
powierzchniowg konstrukcji zelbetowej, z lokalnymi, niewielkimi odpryskami betonu
i korozji zbrojenia gtdwnego. Jezdnia na obiekcie wykazuje drobne nieréwnosci podtuzne
jak i poprzeczne nawierzchni. Stwierdzono lokalne, niewielkie ubytki warstwy Scieralnej
oraz drobne spekania powierzchniowe. Pobocza sg nierowne, zarastajgce, z miejscowymi

ubytkami.

2.3 Opis dojazdéw do mostu
Planowana przebudowa mostu przewidziana zostata w obrebie istniejgcej drogi
powiatowej nr 1337R Sedziszow — Bystrzyca — Wielopole, posiadajgcej nawierzchnie
bitumiczng, o szlakowym przekroju, bez chodnikéw dla pieszych. W obrebie planowanej
inwestycji, droga o nawierzchni asfaltowej od strony Sedziszowa ma przebieg
prostoliniowy, a na moscie i dojezdzie w strone Wielopola przebiega w tuku poziomym.

Szerokos¢ jezdni w koronie drogi jest zmienna od 5,50m do 6,00m.

Parametry techniczne drogi powiatowej nr 1337R:
= szerokos¢ korony drogi: ok. 7,10 -8,10 m

» szerokosc jezdni ok. 5,50 - 6,00 m

Stan techniczny drogi jest zadowalajgcy, wymagajacy jednak profilowania
powierzchniowego. Konstrukcja nawierzchni posiada wtasciwg nosnosc¢ — nie zauwazono
skoleinowania, cho¢ lokalnie zauwazono drobne nieréwnosci zaréwno podiuzne jak

i poprzeczne jezdni.
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Stwierdzono lokalne, niewielkie ubytki warstwy Scieralnej oraz drobne spekania

powierzchniowe. Pobocza sg lokalnie nierowne, zarastajgce, z miejscowymi ubytkami.

2.4 Uzbrojenie terenu
Od strony dolnej wody przebiega napowietrzna sie¢ teletechniczna oraz

podziemna sie¢ energetyczna, nie kolidujgce z planowanymi do wykonania robotami.

2.5 Koryto potoku w obrebie mostu

Przebudowywany most zlokalizowany jest na potoku bez nazwy. Potok ten
w odlegtosci ok. 185 m od mostu wpada do rz. Bystrzycy i stanowi jej lewostronny doptyw.
Jest to potok dtugosci catkowitej ok. 2,74 km, przy czym w km ok. 0+185 zlokalizowany
jest przebudowywany most. Zrédta potoku zlokalizowane sg na wzgdérzu wysokoSci
350,0 m. n.p.m. Most znajduje sie w kohcowym biegu potoku, w miejscowosci Bystrzyca.

Bezposrednio przy moscie, przed i za obiektem potok ma przebieg krzywoliniowy.
W rejonie obiektu potok posiada zwarte koryto, miejscowo rozmyte. Wystepujg lokalne
nierownosci koryta potoku, spowodowane ubytkami gruntu oraz erozjg dna, wymagajgce

profilowania i umocnienia.

3. Stan projektowany

3.1 Podstawowe parametry mostu statego
Realizacja przebudowy mostu spowoduje uzyskanie nastepujgcych parametrow

konstrukcji na obiekcie:

e rozpietosc teoretyczna: Lr=7,41m

e dtugos¢ mostu: Lc=7,60m

e szerokos¢ mostu: B=12,92m

e kat skrzyzowania z przeszkodg a=47,5°

e  przeptyw miarodajny Q1% = 10,83 m3/s

e nos$nosc obiektu: klasa "B" t. 40 T(ton) — wg PN-85

S-10030 ,Obiekty mostowe. Obcigzenia.”

Wymiary poszczegolnych elementow przekroju poprzecznego obiektu oraz

parametry geometryczne — wynoszg:

e szerokosc jezdni: 1x3,00m+1x3,25m
e szerokos¢ chodnikow: 1x2,00m
e szerokosc¢ opaski bezpieczenstwa: 1x0,75m
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o barieroporecz i przestrzen za nig: 2x1,07-2.03m

Razem szerokos¢ obiektu: 12,92m

3.2 Opis ogolny projektowanej przebudowy obiektu

W zwigzku z przebudowg mostu zostanie czesciowo rozebrany istniejgcy obiekt.
Projektuje sie obiekt o konstrukcji stalowej wspotpracujgcej z gruntem, posadowiony na
palach.

Zaprojektowano jednoprzestowg konstrukcje ustroju nosnego w postaci stalowej
konstrukcji wieloptaszczowej, zakotwionej w przyczotkach, wspétpracujacy z zasypka
inzynierskg. Nad konstrukcjg stalowg wykonana zostanie warstwa hydroizolacyjna wraz
z typowymi rozwigzaniami wyposazenia mostu w postaci nawierzchni bitumicznych,
kraweznikéw, desek gzymsowych i barieroporeczy.

Podpory mostu to Zzelbetowe fawy fundamentowe, posadowione na palach,
wyposazone w zelbetowe skrzydta wiszgce, podtrzymujgce nasypy drogi.

Most posiadat bedzie nawierzchnie bitumiczng jezdni, utozong na warstwie
podbudowy, a chodnik i opaska bezpieczenstwa wykonane zostang z betonowej kostki
brukowej. Jezdnia mostu wykonana zostanie szerokosci 6,25m. Na moscie zastosowano
barieroporecze stalowe, w rozstawie stupkéw 1,0m.

Przebudowywany most wykonany zostanie na odcinku drogi w tuku poziomym
o promieniu R = 500m, w ukosie wzgledem osi potoku jak w stanie istniejgcym, tj. pod
katem o = 47,5°.

Most zaprojektowano w spadku podtuznym w kierunku Wielopola Skrzynskiego.
Jezdnia mostu wykonana zostanie w spadku daszkowym o i = 2%, zas chodnik i opaska
w spadkach jednostronnych i = 3%, w kierunku jezdni obiektu.

Zakres projektowanych dojazdéw do mostu ogranicza sie do niezbednego minimum
dla potgczenia projektowanej niwelety mostu i niwelety istniejgcej drogi powiatowej
Nr 1337R, obejmujgc zasadniczo niezbedne korekty parametrow technicznych istniejgce;j
trasy wraz z odcinkami przejsciowymi tgczgcymi istniejgcg droge.

Droga na dojazdach posiada przebieg, zgodny z istniejgcg drogg powiatows.
Niwelete poszczegolnych odcinkéw dojazdéw dochodzgcych do przebudowanego mostu
zaprojektowano w nawigzaniu do istniejgcej jezdni drogi powiatowej nr 1337R oraz
w spetnieniu wymogdéw zwigzanych z wymagang minimalng rzedng spodu konstrukcji
mostu. Chodnik na dojazdach dowigzano do chodnika projektowanego wg odrebnego
opracowania.

Dojazdy posiada¢ bedg nawierzchnie bitumiczng na podbudowie z tlucznia,

o konstrukcji na obcigzenie KR-3.
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Realizacja obejmowata bedzie wykonanie przebudowy mostu przy catkowitym

zamknieciu odcinka drogi ze skierowaniem ruchu na objazd tymczasowy innymi drogami

publicznymi i przewiduje:

Prace przygotowawcze — wykonanie oznakowania tymczasowej organizacji ruchu,
wyznaczenie objazdu tymczasowego

Roboty rozbiérkowe istniejgcego obiektu

Roboty ziemne na obszarze przedmiotowej inwestycji

Wykonanie fundamentdéw przebudowywanego obiektu

Montaz powtokowej konstrukcji stalowej mostu

Wykonanie skrzydet podpér obiektu i gzymsow

Wykonanie zasypek przyobiektowych z gruntu piaszczystego

Wykonanie chodnika dla pieszych i opaski bezpieczenstwa

Montaz barieroporeczy, utozenie nawierzchni bitumicznej i roboty wykonczeniowe
Roboty profilowania i umocnieniowe dna i brzegdéw potoku w obrebie obiektu

Roboty profilowania, odcinkowego umocnienia i przykrycia istniejgcego rowu
przydroznego

Roboty wykonczeniowe na catosci obiektu oraz w obrebie dojazdow

Dokonanie odbioru koncowego inwestyciji

Demontaz oznakowania tymczasowej organizacji ruchu oraz dopuszczenie mostu

wraz z dojazdami do uzytkowania.

3.3 Opis szczegotowy projektowanej przebudowy obiektu
a) Ustréj nosny
Ustréj nosny mostu to jednoprzestowa, konstrukcja stalowa z blach falistych

o duzej sztywnosci, ktéra do przenoszenia obcigzen wykorzystuje wspotprace

z otaczajgcym jg gruntem. Zaprojektowano konstrukcje o przekroju ramownicowym,

o profilu fali 381x140mm i grubosci blachy 7mm. Wysoko$¢ konstrukcji w Swietle wynosi

1,44m, a szerokos¢ konstrukciji w Swietle 5,32m. Kat skrzyzowania obiektu z przeszkodg

(kat ukosu konstrukciji) rowna sie 47,5°. Kat przyciecia koncéw konstrukcji wynosi 55,0 ° .

Dtugosé catkowita konstrukcji wynosi L¢ =7,60m, a rozpieto$¢ teoretyczna Lt =7,41m.

Konstrukcja stalowa z blachy falistej o parametrach:

e ksztalt przekroju - ramownicowy
e wysokosc¢ konstrukcji w Swietle - 1,44m
e szerokosc konstrukcji w swietle - 5,32m

e dtugos¢ konstrukcji - 15,99m
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e wielko$¢ fali - 381x140mm

e grubos¢ blachy konstrukcji - 7mm

e kat skrzyzowania z przeszkodq - 47,5°

e kat przyciecia koncow konstrukgcji - 55,0°

e zabezpieczenie powtokg cynkowg grubosci 70um, dodatkowo powtokg polimerowg

grubosci 250um.

Zasypke konstrukcji stalowej wykonuje sie z gruntu piaszczystego, lub zwirowo —
piaszczystego. Materiat zasypki powinien by¢ uktadany warstwami o maksymalnej
grubosci 30cm, a nastepnie zageszczany. Uktadanie musi by¢é wykonywane symetrycznie,
aby wysokos¢ zasypki byta taka sama po obydwu stronach konstrukcji. W celu
zabezpieczenia konstrukcji stalowej z blach falistych przed mogaca sie przedostawaé¢ do
jej wnetrza wodg opadowa, nalezy nad jej kluczem utozy¢ warstwe izolacji z geowtokniny
i geomembrany. Do zbierania wody z powierzchni izolacji wykonane zostang rury

drenarskie utozone rownolegle do konstrukciji.

Ustréj nosny z konstrukcji stalowej z blach falistych zamocowany bedzie
na zelbetowych tawach monolitycznych, posadowionych za posrednictwem pali
zelbetowych. Konstrukcja stalowa obiektu zostanie zakonczona pionowo.

Zaprojektowano konstrukcje powlokowo — gruntowg, wspétpracujgcg z gruntem.
Konstrukcja stalowa musi posiada¢ aktualne aprobaty techniczne wydane przez IBDiM.

Konstrukcje nalezy wykona¢ z blachy o parametrach odpowiadajgcych stali
S355J2G3, o granicy plastycznosci od 275 — 400 MPa (wg PN-EN 10025:2005, PN-EN
10027-1:1994).

Sruby nalezy stosowaé¢ M20, diugosci dostosowanej do grubosci tgczonych blach.
Nalezy zastosowaé $ruby sprezajgce klasy min. 8.8 (zalecane 10.9). Sruby, podktadki
i nakretki winny odpowiada¢ wymaganiom norm PN-82/M-82054.03 oraz PN-82/M-
82054.09 i wiasciwej aprobaty techniczne;.

Konstrukcje nalezy montowa¢ z wymiarowych arkuszy blachy karbowanej. Blachy
oraz tgczniki, przygotowane do montazu powinny posiada¢ powloke antykorozyjna.
Dlatego tez przed odbiorem konstrukcji od producenta, nalezy sprawdzi¢ w atescie dane
o0 wykonaniu zabezpieczenia antykorozyjnego galwanicznego oraz powitoce malarskiej.
Powierzchnia wewnetrzna blachy oraz sruby i nakretki winny mie¢ standardowg powioke

galwaniczng o wymaganej minimalnej grubosci: blachy 85 um, $ruby i nakretki: 45 um.
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Blachy faliste winny by¢ wykonane ze stali o granicy plastycznosci od 235 — 400
MPa (zaleca sie stal o granicy plastycznosci 235 — 380 MPa) — np. stal S235JR lub
S355J2G3 (wg PN — EN 10027-1:1994).

Montaz nalezy wykonac¢ na budowie z dostarczonych elementéw — samemu lub
przy obecnosci specjalisty w dziedzinie montazu konstrukcji z blach falistych. Obie metody
sg dopuszczalne, z tym, ze w przypadku samodzielnego montazu, nalezy szczegotowo
zapoznac sie z instrukcjg i wszelkie watpliwosci konsultowac z producentem. Moduty blach
jak i sposéb ich montazu na s$ruby wykonuje sie zgodnie ze szczego6towg instrukcjg

montazu, dostarczong Wykonawcy przez Producenta konstrukcji stalowe;j.

Montaz konstrukciji wykonuje sie w nastepujacych, zasadniczych etapach gtéwnych:

1. Etap pierwszy to montaz blach bocznych. Nalezy tu zastosowaé system,
montazu symetrycznego, tj. uktada sie blachy jednoczesnie po obu stronach sklepienia.
Blachy montuje sie od wylotu kierowa¢ w strone wlotu tak aby uzyska¢ zaktadke na
blachach zgodng z kierunkiem przeptywu wody.

2. Etap drugi to montaz sklepienn (blach gérnych) zamykajgcych konstrukcje.
Sklepienia montujemy w kierunku odwrotnym, tj. od wylotu do wlotu.

W trakcie realizacji poszczegodlnych elementéw obiektu stosuje sie zasade
wstepnego jej montazu, przy uzyciu jak najmniejszej ilosci srub, do czasu zamkniecia kilku
segmentdéw. Przy skrecaniu wstepnym w tgczeniach poziomych nalezy uzy¢ po 2 sruby na
kazdym z koncéw oraz w srodku segmentu.

Sruby w szwach obwodowych nalezy umiescié i dokrecié tak aby ztgczyé
sgsiadujgce elementy. Po zmontowaniu kilku segmentéw nalezy powrdéci¢ do poczatku
segmentu i skreci¢ konstrukcje pozostatymi Srubami, zgodnie z otworami w blachach
ptaszcza obiektu. Nie dopuszcza sie pozostawienia nie skreconych otworow w konstrukciji
tluku. Z uwagi na mozliwo$¢ wystgpienia rozwarcia $cian bocznych nie zaleca sie
wykonywania zbyt wielu elementow bocznych, bez ich usztywnienia elementem
sklepienia.

Przy montazu nalezy w sposob ciggty sprawdzac¢ elementy, co do ich utozenia
w stosunku do osi $rodkowej sklepienia, usytuowanie pionowe i w jednej linii konstrukcji,
tak aby Sciecia i skosy byly prawidtowo usytuowane.

Montaz sSrub tgczgcych poszczegdlne blachy konstrukcji wykonuje sie, stosujgc
zasady podane powyzej. Typowo dokrecanie srub wykonuje sie umieszczajgc nakretki po
stronie zewnetrznej. Umozliwia to zastosowanie wkretarek pneumatycznych. Zaleca sie

jednak, w miare mozliwosci umieszczenie maksymalnej liczby nakretek po stronie
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zewnetrznej. Skrecanie wykonuje sie za pomocg srub roznych diugosci, w zaleznosci od
laczonych elementéw. Sruby dluzsze stuzg do tgczenia w miejscu  styku
3 elementow - nalezy tu zwrdci¢ szczegdlng uwage na odpowiednie dopasowanie
elementow, tak aby istniata mozliwos¢ wstawienia sruby w otwdr montazowy. Jednym z
miejsc, gdzie Ssruby bezwzglednie nalezy montowac¢ z nakretkg od spodu sg krawedzie
czotowe, gdyz zamiast zwyktych Srub nalezy zastosowaé kotwy w ksztatcie litery ,L” do
ktérych zostanie dowigzane zbrojenie $cianek wlotu i wylotu. Niedopuszczany jest montaz
konstrukcji bez w/w kotew. Wykonawca jest zobowigzany do ich zamowienia jako element
konstrukcji.

W fazie pierwszej montazu wykonuje sie skrecenie wstepne, w celu zespolenia
elementow tgczonych.

Nalezy tu zastosowac jak najmniejszg ilos¢ srub dopdki nie zostanie zamknietych
kilka modutéw tuku, po czym nalezy uzupetni¢ wszystkie pozostate tgczniki skrecanych
blach.

Po wykonaniu wstepnego skrecenia nastepuje faza ich dokrecenia. Dokrecenie
Srub nalezy wykona¢ za pomocg kluczy dynamometrycznych nastawiajgc zapadke na
moment obrotowy zawarty w przedziale 360 Nm+ 450 Nm, przy czym zaleca sie aby
moment obrotowy byt zgodny z instrukcjg montazu producenta, ktéry zobowigzany jest do
okreslenia szczegotowego momentu obrotowego. Dokrecanie $rub nalezy wykonywac
w kierunku od $rodka elementu w kierunku jego przeciwlegtego konca — segment po
segmencie.

Obsypke konstrukcji stalowej tuku wykonuje sie z gruntu piaszczystego, lub
zwirowo — piaszczystego o parametrach wymaganych przez producenta. Warstwy
obsypki zageszcza sie  warstwami o grubosci 10 cm =+ 15 cm. Warstwy nalezy
sypaC¢ symetrycznie po obu stronach tuku i zageszcza¢ jednoczesnie. Szerokos$é
warstwy obsypki winna by¢ jednakowa.

Zageszczanie gruntu odbywa sie do chwili, gdy stopien zageszczenia uzyska
wartos¢ min. Id = 0,95 (obsypka), z tym Zze ostatni metr pod konstrukcjg nawierzchni
drogi winien mie¢ obowigzkowo zageszczenie Id=1,0.

Zageszczanie warstwowe nalezy wykonywac w kierunku wzdtuz konstrukcji fuku, co
powoduje wykonanie wilasciwego zageszczenia i unikniecia nie zageszczonych, pustych

przestrzeni. Nie dopuszcza sie zageszczania gruntu prostopadle do konstrukciji.
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W trakcie wykonywania poszczegdlnych warstw gruntu nalezy na biezgco
kontrolowaé ksztatt przekroju. W trakcie zasypywania konstrukcji mogg wystgpi¢ tu dwa
przypadki:

1. wypietrzenie — wywotane przez parcie boczne gruntu zageszczanego
2. wyboczenie — wywotane przez niesymetryczne obcigzenie konstrukcji naziomem
lub zréznicowane zageszczenie gruntu z jednej strony
Dopuszczalne przemieszczenie lub miejscowe ugiecie jest prawidiowe, gdy nie
przekracza wartosci 2% rozpietosci konstrukcji stalowe;.

Jesli nastgpi nadmierne wyboczenie, nalezy po tej stronie nadsypac i zagescié¢
grunt piaszczysty. Przy nadmiernym wypietrzeniu nalezy odejs¢ ze sprzetem
zageszczajgcym od konstrukcji stalowej lub jg odcigzy¢, albo ewentualnie zastosowac oba
zabiegi jednoczesnie. W przypadku nie uzyskania wtasciwego efektu, grunt obsypki nalezy
wymieni¢ na nowy.

Po wykonaniu obsypki nad sklepieniem stalowym wykonuje sie dodatkowg izolacje
konstrukcji stalowej. Wykonanie izolacji polega na roztozeniu na warstwie zasypki, dwoch
warstw geowtdkniny o masie min. 500 g/m°rozdzielone warstwg geomembrany PP
o grubosci min. 1,0 mm. Wszystkie trzy warstwy winny przylegac¢ scidle do siebie i by¢
roztozone symetrycznie wzgledem osi obiektu, na dlugosci nasypu — z pominieciem skarp
drogi nad obiektem. W celu odprowadzenia wody zaprojektowano drenaz srednicy

@160mm z wylotem na umocnionych skarpach drogi.

b) Podpory mostu
Podpory mostu stanowig Zelbetowe tawy fundamentowe z betonu klasy C25/30
(B30), zbrojone stalg zebrowang odpowiadajgcg min. gatunkowi stali BSt500S,
o wymiarach przekroju poprzecznego b x h = 0,80 x 1,20 m i dtugosci rownej 16,49 m.
tawy posadowione zostang za posrednictwem pali Zzelbetowych z betonu klasy C25/30
(B30), zbrojonych stalg zebrowang BSt500S, srednicy ¢ 60 cm, o dtugosci 7,0 m, w ilosci

6 szt. na kazdg podpore. Pale w rzedzie wykonane zostang w rozstawie co 2,80 m.

Podpory wyposazone zostang w zelbetowe skrzydta wiszgce dlugosci 3,50 m
i grubosci 35 cm, podtrzymujgce nasypy drogi. Skrzydta nalezy wykonac¢ z betonu klasy
C25/30 (B30), zbrojone stalg zebrowang odpowiadajgcg min. gatunkowi stali BSt500S.

Posadowienie konstrukcji ustroju nosnego z blach falistych, wykonane zostanie
poprzez przymocowanie jej przy pomocy $rub do wczesniej zamocowanego na goérnej
powierzchni tawy fundamentowej za pomocg kotew ceownika — wg technologii

producenta.
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c) Zasypka w obrebie rozkopow dojazdéw do obiektu

Po wykonaniu wykopu oraz prac zwigzanych z budowg obiektu wykonany zostanie
nasyp drogowy. Nasypy w obrebie obiektu wykonuje sie z gruntu przepuszczalnego.

Nalezy zastosowac grunt piaszczysty o parametrach: y = 18,5 kN/m2, ¢ = 34°, Is=1,0.
d) Nawierzchnia mostu

Zaprojektowano nawierzchnie jezdni obiektu z warstw bitumicznych, uktadanych na

warstwie podbudowy.

Projektuje sie tu nawierzchnie jezdni o nastepujacej konstrukcii:

e warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S gr. 5cm

e warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W gr. 6cm

e warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC 22 P gr. 8cm

e warstwa podbudowy =zasadniczej z kruszywa naturalnego stabilizowanego
mechanicznie gr. 25cm

e warstwa odsgczajgca z piasku gruboziarnistego gr. 20cm.

Jezdnie mostu zaprojektowano o spadku daszkowym o i = 2%, zas chodnik i opaska
w spadkach jednostronnych i = 3%, w kierunku jezdni obiektu. Niwelete drogi na obiekcie
uksztattowano w tuku pionowym o R=700m, spadek podtuzny na obiekcie zaprojektowano
i =0,7-2,8% w kierunku Wielopola Skrzynskiego.

Konstrukcja nawierzchni uktadana bedzie bezposrednio na zasypce z gruntu
piaszczystego, zageszczalnego o parametrach: Is=1,0, y=18 kN/m*> i ¢=34° oraz
parametrach dodatkowych podanych i wymaganych dla danego typu konstrukcji stalowej
podatnej.

Chodnik i opaske bezpieczenstwa zaprojektowano o nawierzchni z betonowej kostki

brukowe;j.

e) Wyposazenie mostu
Most posiadat bedzie typowe, barieroporecze stalowe, o rozstawie stupkéw 1,0m
i wysokosci 1,10m. Bedg one mocowane, za pomocg kotew stalowych, w projektowanych

fundamentach zelbetowych.

W miejscach gzymsow bocznych przewidziano zastosowanie polimerobetonowych,

prefabrykowanych desek gzymsowych.

Na dtugosci mostu oraz skrzydet przewidziano wykonanie chodnika oraz opaski

o nawierzchni z kostki brukowej, betonowej gr. 8cm, na podsypce cementowo-piaskowej
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gr. 5cm. Szerokos¢ chodnika wynosi 2,00m, a opaski 0,75m, spadek nawierzchni rownym
3% w kierunku krawedzi jezdni drogi. Zaprojektowano chodnik oraz opaske obramowane
kraweznikiem kamiennym 20x30cm od strony krawedzi jezdni i obrzezem betonowym
30x8cm od strony krawedzi obiektu. Przyjeto wyniesienie chodnika 14cm ponad poziom

jezdni.

Konstrukcja nawierzchni chodnika oraz opaski na moscie:

- nawierzchnia z kostki betonowej kolor szary — 8 cm

- podsypka cementowo-piaskowa — 5 cm

- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
0/31,5 mm—15cm

- warstwa gruntu stabilizowana cementem o Rm=2,5MPa — 20 cm.

Po prawej stronie drogi, na koncach skrzydet mostu, dla zniwelowania réznicy
wysokosci pomiedzy kraweznikiem, a poboczem, poza obiektem zaprojektowano zejScia
z opaski obiektu na dtugosci 3,0m. Na zejSciach nalezy zastosowa¢ krawezniki betonowe
20x30cm zatapiane w poboczu tak, ze od strony obiektu wystawac¢ bedg ponad poziom
jezdni 14cm, a na koncu zejscia 4cm. Obramowanie zej$¢ wykonane zostanie z obrzezy
betonowych 8x30cm. Nawierzchnie zejs¢ stanowi¢ bedzie kostka brukowa betonowa
grubosci 6cm, uktadana na podsypce cementowo-piaskowej. Na dojazdach po lewej
stronie drogi zaprojektowano chodnik, ktéry dowigzano do chodnika projektowanego wg

odrebnego opracowania.

f) Umocnienie skarp
Umocnienie skarp drogi w obrebie mostu zaprojektowano z koszy siatkowo-
kamiennych o szerokosci 1,0m i wysokosci 0,5m. Kosze nalezy uktada¢ stopniowo
o szerokosci stopni 25-35cm w kierunku prostopadtym do osi cieku i 50-100cm wzdtuz

skarpy nasypu drogi.

W obrebie skrzydta od strony Wielopola i dolnej wody, ze wzgledu na zblizenie do
napowietrznej sieci teletechnicznej oraz podziemnej sieci energetycznej, umocnienie
skarpy drogi z koszy siatkowo-kamiennych nalezy wykona¢ wzdtuz skrzydta, rownolegle
do osi drogi. Na spodzie umocnienia nalezy ustawi¢ kosz o szerokosci 1,0m i wysokosci
1,0m.

Dodatkowo na catej dtugosci dojazdu od strony Wielopola w zakresie opracowania,
po lewej stronie drogi, wykona¢ umocnienie skarpy drogi z dwoch rzeddw koszy siatkowo-

kamiennych, jako kontynuacje umocnienia w obrebie mostu. Na spodzie umocnienia
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ustawi¢ kosz o szerokosci 1,0m i wysokosci 1,0m, kosz gérny o wymiarach 1,0x0,5m

utozy¢ ze stopniem szerokosci 50cm.

g) Odwodnienie obiektu i dojazdow
Dla sprawnego odprowadzenia wdd opadowych projektuje sie grawitacyjne
odwodnienie obiektu. Droga bedzie odwadniana poprzez nadanie jezdni odpowiednich
spadkéw poprzecznych ipodtuznych. Woda opadowa z jezdni na moscie bedzie
odprowadzana do projektowanych studzienek deszczowych przy obiekcie, a nastepnie za

pomocg przykanalikbw do odcinkowo przebudowywanych rowow przydroznych.

Planowana inwestycja zwigzana jest z koniecznoscig wykonania odcinkowej
przebudowy prawostronnego oraz lewostronnego rowu przydroznego przy drodze

powiatowe;j.

Przebudowa rowu prawostronnego polegaé bedzie na:
e odcinek | —od km drogi 9+610.00 do km 9+632.70, L=22,70m:
o na dlugosci L=8,35m — od km drogi 9+610.00 do km 9+618.35 — wykonane

zostanie umocnienie rowu otwartego elementami betonowymi — zaprojektowano

umocnienie dna rowu Sciekiem korytkowym wg KPED karta 01.03, na fawie
z betonu C12/15 gr. 12cm. Skarpy rowu umochione zostang ptytami betonowymi
azurowymi 60x40x8cm, na podsypce cementowo-piaskowej gr. 5cm.

o na dtugosci L=14,35m — od km drogi 9+618.35 do km 9+632.70 — wykonane
zostanie przykryciu rowu — zaprojektowano przykrycie rowu rurami z HDPE
Srednicy ¢ 50cm, na tawie z pospdtki gr. 30cm.

e odcinek Il — od km drogi 9+643.45 do km 9+650.00, L=6,55m — wykonane zostanie
umochnienie rowu otwartego elementami betonowymi — zaprojektowano umocnienie
dna rowu sciekiem korytkowym wg KPED karta 01.03, na tawie z betonu C12/15
gr. 12cm. Skarpy rowu umocnione zostang ptytami betonowymi azurowymi

60x40x8cm, na podsypce cementowo-piaskowej gr. 5cm.

Przebudowa rowu lewostronnego polegaé¢ bedzie na:
e odcinek Il — od km drogi 9+623.05 do km 9+640.35, L=17,30m — wykonane

zostanie przykryciu rowu — zaprojektowano przykrycie rowu rurami z HDPE

Srednicy ¢ 50cm, na tawie z pospétki gr. 30cm.

W zakresie odwodnienia, przy krawedzi jezdni zaprojektowano studzienki sciekowe
Srednicy @ 50cm, z wpustem kraweznikowo-jezdniowym, z podtgczeniem przykanalikami

@ 20cm do studni rewizyjnych @ 120cm.
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Na dojezdzie od strony Wielopola, po lewej stronie drogi, na odcinku od
km 9+636.80 do km 9+650.00 oraz po prawej stronie drogi, na odcinku od km 9+636.80

do km 9+644.80 nalezy wykonac¢ $ciek przykraweznikowy z kostki betonowej gr. 8cm.

h) Dojazdy

Zakres projektowanych dojazdéw do mostu ogranicza sie do niezbednego minimum
dla potgczenia projektowanej niwelety mostu i niwelety istniejgcej drogi powiatowej
Nr 1337R. Droga na dojazdach posiada przebieg, zgodny z istniejacg drogg powiatowa.
Chodnik na dojazdach dowigzano do chodnika projektowanego wg odrebnego

opracowania.

Dojazdy posiada¢ bedg nawierzchnie bitumiczng na podbudowie z tlucznia,

o konstrukcji na obcigzenie KR-3.

Konstrukcja nawierzchni jezdni na dojazdach:

- warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S gr. 5cm

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W gr. 6cm

- warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC 22 P gr. 8cm

- warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa naturalnego stabilizowanego
mechanicznie gr. 25cm

- warstwa odsgczajgca z piasku gruboziarnistego gr. 20cm.

Konstrukcja nawierzchni chodnika na dojazdach:

- nawierzchnia z kostki betonowej kolor szary — 6 cm

- podsypka cementowo-piaskowa — 3 cm

- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
0/31,5 mm—15cm

- warstwa gruntu stabilizowana cementem o Rm=2,5MPa — 12 cm

Na odcinkach od km 9+610.00 do km 9+615.00 oraz od km 9+645.00 do km
9+650.00, po prawej stronie drogi nalezy wykona¢ dowigzanie od stanu istniejgcego do
projektowanego przekroju drogi na dojazdach. Projektowany chodnik po lewej stronie

drogi nalezy dowigzac¢ do chodnika projektowanego wg odrebnego opracowania.

Na dojazdach do obiektu, po prawej stronie drogi (od strony goérnej wody)
przewidziano montaz barier ochronnych stalowych (poziom powstrzymywania H2, przy
maksymalnej szerokosci wspotpracujgcej W3), na diugosci 8,0m (od strony Wielopola)
i 4,0m (od strony Sedziszowa), o rozstawie stupkow co 2,0m mocowane poprzez wbijanie.

Po lewej stronie drogi (od strony gérnej wody), za chodnikiem, poza skrzydtami wykonane
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zostang balustrady stalowe U-11a, dtugosci po 6,0m. Stupki balustrady nalezy wykonaé

w rozstawie co 2,0m oraz mocowac¢ w fundamentach betonowych.

i) Uzbrojenie terenu

Od strony dolnej wody przebiega napowietrzna siec teletechniczna oraz podziemna
sieC energetyczna, nie kolidujgce z planowanymi do wykonania robotami. Przed
przystgpieniem do robo6t budowlanych nalezy recznie zinwentaryzowac przebieg sieci

uzbrojenia terenu w celu uniemozliwienia ich uszkodzenia.

j) Koryto potoku

Dla poprawy przeptywu wod miarodajnych w obrebie przebudowanego obiektu
mostowego i zapewnienia bezpieczenstwa konstrukcji podpor mostu przewiduje sie
odcinkowe umocnienie koryta potoku bez nazwy, obejmujgce geometryczne
uporzgdkowanie iumocnienie koryta potoku. Trasa umocnien trwatych zostata
zaprojektowana w zgodzie z obowigzujgcymi przepisami i wymogami branzowymi oraz
dostosowana do istniejgcych warunkoéw terenowych i obejmuje odcinek o tgcznej

dtugosci 34m — po 17m od dolnej i gérnej wody.

W ramach robdét umocnieniowych odcinka potoku przewiduje sie wykonanie
nastepujgcych robét:
— umocnienie dna potoku narzutem kamiennym grubosci 30cm,
— umocnienie skarp potoku z koszy siatkowo-kamiennych o szerokosci 1,0m
i wysokosci 0,5m, na Scieli faszynowej gr. 25-30cm.
— profilowanie skarp potoku na poczatku i koncu umocnien z ujednoliceniem

i wyrdwnaniem linii brzegowej.

Prace umocnieniowe powinny by¢ wykonane po uprzednio zrealizowanych

robotach budowlanych podpér obiektu mostowego.

k) Pozostate prace zwigzane z budowg obiektu
W celu wykonania robot ubezpieczeniowych oraz robo6t fundamentowych konieczne
jest fragmentaryczne osuszenie koryta potoku w obrebie przebudowywanego obiektu.
W tym celu przewidziano przepuszczenie wody potoku tymczasowym przepustem
(projektuje sie przepust o $rednicy min. @100cm, dtugosci L=22,0m). Usypane zostang

tamy, a nastepnie wody potoku przeprowadzone zostang przepustem tymczasowym.

3.4 Warunki prowadzenia roboét
Odpady pochodzgce z rozbidrek zostang poddane recyklingowi. Ewentualne inne

odpady, ktére nie bedg sie nadawaty do wykorzystania w trakcie prowadzenia robot,
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zostang poddane utylizacji (unieszkodliwieniu) zgodnie z ustawg o odpadach. Biorgc pod
uwage fakt, ze bedg przestrzegane przepisy dotyczgce gospodarki odpadami zaréwno
podczas realizacji przedsiewziecia jak iw trakcie pozniejszej eksploatacji mozna
stwierdzi¢, ze planowana inwestycja nie bedzie stanowi¢ zagrozenia dla otaczajgcego
Srodowiska i zdrowia ludzi. Przy prowadzeniu robét nie nalezy dopuszcza¢ do powstania
szkéd w przylegtych obiektach. Nalezy unika¢ przerw w prowadzeniu robot. Praca moze

odbywadé sie wytgcznie w porze dziennej. Roboty koriczone beda przed godzing 20%.

3.5 Wymagania materiatowe
Wykonawca bedzie stosowat tylko takie materiaty, ktore spetniajg wymagania
Ustawy Prawo Budowlane, sg zgodne z polskimi normami przenoszgcymi europejskie

normy zharmonizowane oraz posiadajg wymagane przepisami atesty i certyfikaty.

3.6 Organizacja ruchu na czas robot
Przewiduje sie, ze planowane prace bedg prowadzone przy catkowitym zamknieciu
ruchu na obiekcie. Przed przystgpieniem do robot Wykonawca opracuje i uzyska
zatwierdzenie przez zarzgdzajgcego ruchem projektu organizacji ruch na czas

prowadzenia robot.

4. Uwagi koncowe:

1. W trakcie wykonywania robot pamieta¢ o wtasciwej kolejnosci wykonania robot.

2. Konstrukcje stalowg zamontowac Scisle wg instrukcji producenta. Niedopuszczalne
jest jakiekolwiek uszkodzenie warstw antykorozyjnych.

3. Opis techniczny stanowi jeden z elementow dokumentacji wykonawczej. Przy
realizacji zadania nalezy zastosowaé technologie i wykonaé prace zgodnie
z STWIORB, czescig rysunkowg oraz przedmiarem robét, ktére stanowig jednolita,
zintegrowang catos¢ dokumentacji. Ewentualne niepewnosci lub wystgpienie
rozbieznosci nie moze by¢ dowolnie interpretowane, lecz konieczne, a wrecz
kluczowe jest uzyskanie stanowiska Projektanta.

4. Pamieta¢ o obowigzkowym wykonaniu obsypki stalowej konstrukcji obiektu
grubosci min. 30cm oraz wykonaniu izolacji (wraz z odprowadzeniem wody) nad
konstrukcjg stalowa.

5. Zaleca sie wykonywanie konstrukcji w okresie letnim, przy minimalnym stanie wod
w korycie potoku.

6. Przed rozpoczeciem robot Wykonawca wikasnym staraniem winien uzyskac¢ zgode

na wejscie w teren dla zorganizowania placu budowy.
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7. W trakcie robét stosowaé odnosne przepisy BHP oraz przepisy prawa wlasnosci
i ochrony srodowiska.

8. Zgodnie z obowigzujgcym prawem budowlanym, wszelkie odstepstwa od rozwigzan
konstrukcyjnych, technologicznych i materiatowych, przedstawionych w niniejszym
projekcie, wymagajg pisemnej zgody Projektanta.

9. W przypadku natrafienia w czasie robot na niezinwentaryzowane urzgdzenie
uzbrojenia terenu nalezy bezwzglednie przerwac¢ roboty, wezwaé Inspektora
Nadzoru, Projektanta i Wtasciciela urzgdzenia w celu uzgodnienia dalszego toku

postepowania.

Opracowat
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